BUDAPEST FŐVÁROS XIII. KERÜLET

  ALPOLGÁRMESTERE

Tárgy:
Javaslat XIII. kerületi kerékpáros stratégiára
Tisztelt Képviselő-testület!
A kerékpáros közlekedés kerületi koncepciója kidolgozásával célunk az alternatív közlekedési kultúra feltételeinek bővítése. A koncepció a XIII. kerület kerékpáros közlekedés fejlesztésére vonatkozó legfontosabb szempontokat, javaslatokat adja meg és szervesen kapcsolódik az elfogadott AngyalZÖLD és a klímastratégiához. A koncepció elkészítéséhez felhasználtuk a TANDEM Mérnökiroda Kft. tanulmányát. 
A jelenlegi helyzet rövid áttekintése

A Fővárosi és a XIII. Kerületi Önkormányzat az elmúlt években jelentős beruházásokat hajtott végre a kerékpáros infrastruktúra fejlesztése érdekében. 
A kerület (önkormányzati tulajdonban lévő) teljes úthálózata 94.120 fm. Az úthálózat  - néhány rövid szakasztól eltekintve - teljes egészében szilárd burkolatú, és teljes egészében alkalmas a kerékpáros közlekedésre. A kétkerekűek rendelkezésére áll 20.649 fm kerékpárút, illetve kerékpársáv. Az infrastruktúra része továbbá 187 bringa tárolására alkalmas köztéri tároló hely. 
[image: image1.emf]Egy főre jutó kerékpárút - hossz kerületenként
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1. ábra

A kerékpárforgalmi nyomvonal hosszát tekintve a XIII. kerület a város élmezőnyében helyezkedik el.

A KERÉKPÁROS INFRASTRUKTÚRA FEJLESZTÉSI TERVEI

2004. évben a Pro Urbe Kft. készítette el „Budapest kerékpáros infrastruktúra

beruházási javaslatát”, melynek kerületre vonatkozó részletét az alábbiakban mutatjuk be:

[image: image2.emf] 

Kerületi fejlesztés eredménye

A kerékpáros infrastruktúra fejlesztése terén elért eredmények elismeréseképpen a XIII. Kerületi Önkormányzat 2010-ben elnyerte a „Kerékpáros-barát Település” címet.
EuroVelo® nyomvonal és kapcsolódási pontjai

A kerület Duna-parti részén halad a Duna-menti kerékpárút EuroVelo® hálózat 6. sz. útvonala, amely Rajka - Mosonmagyaróvár - Győr - Komárom - Esztergom – Szentendre - Budapest – Ráckeve - Solt – Baja – Mohács - Udvar / Mohács-Hercegszántó) érintésével halad át Magyarországon. Az EuroVelo®  nyomvonal főleg a szabadidős kerékpározás fontos eleme. A kormány 1364/2011 (XI. 8.) sz. határozata szerint az EV-6-os számú kerékpárforgalmi nyomvonal (Rajka-Budapest) fejlesztésre kerül, a Budapesten átmenő szakasszal együtt. 

A kerékpáros közlekedés jellemzői
A kerékpár nem szennyezi a környezetet, hiszen a legtisztább energiával,

izomenergiával üzemel.

A kerékpározás nagyfokú szabadságérzetet nyújt, szemben a zsúfolt tömegközlekedési

eszközökkel.

A kerékpáros egyedüli utasa kerékpárjának, ezért akkor indul el, amikor indulni akar,

a kerékpáros jobban tud gazdálkodni idejével is.

A kerékpár bármilyen forgalmi helyzetben rugalmas közlekedési eszköz
A kerékpárost nem érik a forgalmi dugók okozta stressz helyzetek.
A kerékpározás a leghatékonyabb nem-motorizált mozgásforma, ezért kerékpározik

sok idős ember is, akik számára már a buszmegállóig való gyaloglás is komoly

tehertétel lenne.

Mivel a kerékpárral háztól házig lehet menni, a városi közlekedésben a

személygépkocsival szemben 5 km-en belül, a tömegközlekedéssel szemben 8-10 km-en

belül gyorsabb a kerékpáros közlekedés.

· 
Kerékpáron ülve a belélegzett szennyeződés 30-40%-al kevesebb, mint, ha valaki

gépkocsiban ül, mivel a kerékpáros a forgalmi sávtól távolabb és magasabban

helyezkedik el.
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A városi környezetben a kerékpározás két fajtája figyelhető meg.

· Közlekedési célú kerékpározás: Ebbe a körbe tartozik a munkába, iskolába járással, ügyintézéssel, bevásárlással kapcsolatos kerékpározás és a közforgalmú közlekedési eszközök megállóhelyei és a kiinduló pontjai közötti kerékpározás. 

· Szabadidős célú kerékpározás: A turisztikai, természeti nevezetességekhez, kulturális és művészeti értékek megtekintéséhez kapcsolódó és a szórakozási, valamint a sport és egészség megőrzési célú kerékpározás. 

A fejlesztés során figyelembe kell venni azt, hogy döntően milyen fajta kerékpározással kell számolni, és ez alapján indokolt meghatározni a nyomvonalak elhelyezkedését és a műszaki jellemzőket.

FEJLESZTÉSI LEHETŐSÉGEK

Koncepciónk mottója: 
Ahol kerékpározni jó, ott élni is jó.

Az alábbiakban a kerékpáros közlekedéssel fejlesztésével kapcsolatos legfontosabb tudnivalókat foglaljuk össze.
Az oktatás, nevelés területén

Ahhoz, hogy a kerékpáros egyenlő tagja lehessen a teljes közlekedési rendszernek, biztosítani

kell, hogy megismerjék az alapvető közlekedési szabályokat és megfelelő gyakorlati ismeretekre tegyenek szert. Ezért a kerékpáros közlekedési ismeretek elsajátításának egyik alapeleme az oktatás.

Oktatás az iskolás korig

Az óvódás korban nagyon fogékonyak a gyerekek, ezért játékos formában ott célszerű megkezdeni az elméleti és a gyakorlati képzést.

Iskolai oktatás

Az iskolában már magasabb szinten lehet oktatni, ennek rendszere a 2008-ban

megindított, BringaSuli program. A részvételi előírásokat kézikönyv tartalmazza. 

Gyakorlati oktatás:

Megfelelően kialakított tanpályákon maguktól, vagy szakember segítségével gyakorolhatják a fiatalok és akár a felnőttek is a kerékpározás alapjait.

Közlekedési parkok

A közlekedési park adott területen kiépített, szilárd burkolatú kerékpáros úthálózat. A

kicsinyített hálózatnak alkalmasnak kell lennie a biztonságos, kétirányú közlekedésre,

rendelkeznie kell útburkolati jelekkel és különböző KRESZ táblákkal. Fontos, hogy a

leggyakoribb és a legveszélyesebb közlekedési helyzeteket egyaránt szimulálni, gyakorolni lehessen.
Akcók, rendezvények

· Kerékpárral az iskolába

Ennek során lehetőség van a kerékpárosok oktatására, a kerékpárok műszaki állapotának átvizsgálására és a kerékpározás népszerűsítésére. 
Kerékpárral a munkahelyre
Ezt az akciót az elmúlt években a Magyar Kerékpárosklub szervezte sikeresen. Ezzel az akcióval a közlekedési célú kerékpározást kívánták népszerűsíteni. 
· A XIII. kerület kiváló egyedi adottságai: a Duna-part, a Margitsziget és a Rákos-patak térsége. Ezen adottságok lehetővé teszik kerékpáros sportversenyek rendezését is. 
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XIII. kerületi kerékpárverseny javasolt útvonalai
· Egyedi lehetőséget adnak a Duna-parti meglévő és új kikötők, illetve hajójáratok. Főleg a nyári iskolai szünidőben turisztikai célú „túrakerékpáros” hajójáratokat lehetne indítani pld a Dunakanyar felé.

Idegenforgalmi lehetőségek

A XIII. kerületben az idegenforgalmi célú kerékpározás célterülete a Margitsziget és a Duna-part. Az idegenforgalmi célú kerékpáros forgalom számára az infrastrukturális elemeken túl a kerékpározáshoz szükséges kiegészítő létesítmények (pl.: turisztikai információs rendszer, a kerékpártámaszok és tárolók stb.) elengedhetetlenül fontosak.

Infrastruktúra fejlesztési lehetőségek

Kerékpárút fejlesztési lehetőségek a kerületben:
· A Meder utcától északra a parti sétányon, mely a Vizafogó-dűlő északi végén kapcsolódhat a Váci út menti kerékpárúthoz.

· A Meder utcától délre a parti promenádon, illetve a Fo-ka-öböl és a Téli kikötő között kialakításra kerülő gyalogos tengelyen is. A meglevő hálózati elemek megtartása (pl. Cserhalom utca) a fenti kerékpárút kiépítése után is javasolt.

· Hálózati kapcsolat épül ki az Árpád-híd déli lehajtója alatt épülő gyalogos-kerékpáros aluljárón keresztül, a Népfürdő utcai kerékpárútról a Duna-part irányába;

· A Népfürdő utca Dráva u. és Révész u. közti szakaszának átépítésével a Népfürdő utcai kerékpárút hiányzó szakasza is kiépítésre kerül, így a Kárpát utcai ”kerülő” elhagyható.
fejlesztési lehetőségek

· A kerékpárforgalmi hálózatok elemei nemcsak kerékpárutakból állhatnak. Fontos annak a lehető legpontosabb meghatározása, hogy mikor milyen kerékpárforgalmi létesítmény kialakítása célszerű és gazdaságos. Nem szükséges, nem gazdaságos és nem is indokolt mindenütt önálló, elkülönített kerékpárforgalmi létesítmény építése.
· A kerékpárforgalmi nyomvonalat alkotó létesítmények egy része csak költséges építési beavatkozással valósítható meg, ezért a kerékpárforgalmi nyomvonalak és hálózatok kialakításakor minden esetben meg kell vizsgálni azt, hogy forgalomszervezési intézkedésekkel, vagy kis költségű építési beavatkozásokkal ki lehet-e alakítani a biztonságos kerékpározás feltételeit.
· Kerülendőek azok a nyomvonal kialakítások amelyek  parkolószám csökkenéssel járnak!

A költségtakarékos fejlesztési intézkedések javasolt sorrendje a következő:

1.) Forgalomszervezési intézkedések

· Pl.: egyirányú forgalmú utakon ellenirányú kerékpáros forgalom lehetővé tétele.

2.) A meglévő széles útfelület használati módjának átszervezése

· Pl.: a meglévő forgalmi sávszélességek felülvizsgálatával.

3.) Épített kerékpárforgalmi létesítmények
· Pl.: kerékpárút.
kerékpártárolók, támaszok, B+R

Kerékpártárolókat, parkolókat, támaszokat közintézményeknél, kereskedelmi és szolgáltató létesítményeknél javaslunk elhelyezni. A jól elhelyezett kiegészítő létesítmények lehetővé teszik a kombinált utazásokat is. 
B+R rendszerek kialakítását javasoljuk:

· a metróállomások közelében;
· közösségi közlekedési eszközök végállomásainál.

A B+R tárolókat térfigyelő kamerás rendszerekkel célszerű ellátni.

Kerékpáros pihenőhelyek

A túrakerékpározók 10-15 km megtétele után általában megállnak, ezért pihenőhelyekre is szükség van. 
Ilyen pihenőhelyet javaslunk kialakítani az alábbi helyszínek valamelyikén: 


- a Jászai Mari téren,
- a Szent István parkban,
- a Népszigeten,
- a Lehel Csarnoknál.
A szolgáltatási kör ezeken a helyeken:
- esővédő ill. árnyékoló létesítmény

- asztalok, padok

- kerékpártároló-hely

- ivóvíz vételező hely

- szeméttárolók

- a kerületi kerékpárhálózatot bemutató információs tábla

Kerékpáros pont 
A kerékpárosok megfelelő szolgáltatásának biztosítása érdekében kerékpáros pont kialakítását javasoljuk. Erre alkalmas helyszín lehet a Lehel Csarnok, vagy annak közvetlen környéke, mivel itt kedvező a közösségi közlekedési kapcsolat. A kerékpáros pont területén, vagy az épülethez kapcsolódóan kerékpáros pihenőhely is kialakítható, turisztikai információs szolgáltatás is biztosítható.

I.) intézkedési JAVASLATOK

A koncepcióban foglaltak megvalósítása érdekében a 2012-2014 közötti időszakban az alábbi intézkedések megtételét javasoljuk.

KOMMUNIKÁCIÓS LEHETŐSÉGEK

A kerékpáros közlekedés fejlesztésével kapcsolatos PR tevékenység elsősorban a közlekedési célú kerékpározással összefüggő szemlélet formálását szolgálja. 
Az igénybe vehet főbb elemek a következők:

Fejlesztési elképzelések ismertetése a kerület médiákban

Tervismertetések, lakossági fórumok

Sajtótájékoztatók, sajtóesemények

Sajtóközlemények

Online kommunikáció: pl: a város honlapján megjelenő projekt információk

Média megjelenések (országos és helyi médiában, TV és rádió, reklám,

nyomtatott és elektronikus sajtó, interjúk)

Bemutatók, közterületi akciók, fórumok

Kiadványok, szórólapok, elektronikus hírlevelek

A kommunikáció legfontosabb üzenetei és „hívó szavai” a következők lehetnek:

A kerékpár kisebb városi távolságokon gyorsabb, mint egy autó. A

kerékpározás révén így megtakarított időt és pénzt, másra is fordíthatjuk.

Óvja testi és lelki egészségünket, kíméli környezetünket.

A legfontosabb üzeneteket célcsoportok szerint javasoljuk kommunikálni:

Lakosság: A kerékpározás hozzájárul az élhető város működéséhez. A

kerékpároknak nincs motorzajuk, nem szennyezik a környezetet, egy kerékpár

ötödannyi helyet foglal el, mint egy autó. A kerékpárok  a KRESZ

rendelkezéseinek megfelelően - bárki számára használhatóak.

Kerékpárral közlekedők: Minél többen kerékpároznak, annál jobban

láthatóvá válik, hogy a kerékpár is jármű.
Személygépjárművel közlekedők: A kerékpár néhány kilométeres városi

távolságokon belül gyorsabb, mint egy autó. A kerékpár kevesebb helyet foglal

el, mint egy autó és kerékpárral könnyebb parkolót találni. A gyermekek

önállóan is tudnak vele iskolába menni, de ehhez meg kell őket tanítani az

alapvető tudnivalókra. 

Turisták: A kerékpár kisebb városi távolságokon gyorsabb, mint egy autó. A

kerékpárral nagyobb betekintést lehet tenni a város napi életébe, a gyalogos

városnézéshez képest. Kerékpárral a város sokkal nagyobb területe járható be

mint gyalog, így egymástól távolabbi turisztikai célok is elérhetők.
II.) A tájékoztatás és az oktatás területén

1. A kerékpáros közlekedést népszerűsítő akciók szervezése.

2. Közlekedési ismeretek, ezen belül a kerékpáros közlekedéssel kapcsolatos ismeretek oktatása az óvodákban és az iskolákban.
3. Információs adatbázis és tájékoztatási rendszer kialakítása (kézbe vehető kerékpáros térkép, térképház, internetes útvonal - tájékoztatási rendszer kialakítása.)
III.) A kiegészítő létesítmények területén

1. A kerékpározók szempontjaiból megfelelő, városképbe illeszkedő köztéri kerékpártárolók kiépítése (közintézmények, üzletek, közlekedési csomópontok).
2. Útbaigazító jelzőtábla rendszer és a kerület nevezetességeit bemutató tájékoztató táblarendszer kialakítása: önálló tervezés keretében, illetve minden kerékpáros létesítmény tervezésekor.
IV.) A kerékpáros infrastruktúra fejlesztés területén

1. Kerületi kerékpárforgalmi nyomvonal hálózat koncepciótervének elkészítése.
2. A kerékpárforgalmi nyomvonal mielőbbi fokozatos kiépítése, a hiányzó hálózati elemek előtérbe helyezésével. Itt célszerű tekintetbe venni az idegenforgalom jelentőségét, főleg a Duna-part vonatkozásában. 
3. Minden új városfejlesztési, városrendezési intézkedésnél javasoljuk, hogy a tervezéskor alapvető elvárás legyen, hogy a kerékpár, mint jármű számára is meghatározzák és kialakítsák a megfelelő kapcsolatokat és közlekedési felületet.

4. A helyi építési szabályzat rendelkezzen minden egyes beépítési funkcióhoz tartozóan a telepítendő kerékpártároló minimális számáról.
V.) Egyéb területen

1. A kerékpározással kapcsolatba hozható vállalkozások összegyűjtése.

2. A kerület évenkénti forgalomtechnikai koncepció felülvizsgálatában a kerékpáros közlekedéssel kapcsolatos kérdéseket is elemezni javasoljuk.

3. Az AngyalZÖLD program keretében évente előirányzott zöldfelület és parkfejlesztéseknél a kerékpáros közlekedés szempontjait is figyelembe kell venni (támaszok, kapcsolódás a meglévő és tervezett hálózathoz).

A fenti intézkedések együttes hatásával megteremthető a kerékpárbarát környezet, amely az életminőség javításának egyik alapja.
Kérem a t. Képviselő-testületet, hogy az előterjesztést megtárgyalni és javaslatainkat elfogadni szíveskedjék. 
Határozati javaslat:
az Önkormányzat Képviselő-testülete a XIII. kerületi kerékpáros stratégiát elfogadja.
Határozathozatal módja:
egyszerű többség

Budapest, 2011. december ”    ”.
Borszéki Gyula

Készítette:
Sima Út Kft.
Megtárgyalta:
Pénzügyi és Költségvetési Bizottság



Tulajdonosi, Kerületfejlesztési és Lakásgazdálkodási Bizottság

Látta:



Dr. Prehlik Lajos
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